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EINLEITUNG

Insbesondere mit der Inbetriebnahme der Bahnlinie Trier <> Saarbricken <«
Bingerbriick am 26.5.1860 erfuhr die Post- und Personenbeférderung im Saartal eine
bedeutsame Zasur. Betroffen hiervon war auch die bereits am 1.9.1840 in Mettlach
eingerichtete Post-Expedition, die jetzt den Grolfiteil der bearbeiteten Post (geblindelt)
zur Weiterbeférderung zum Bahnhof' brachte. Dort lieRen sich aber auch Briefe,
Karten oder andere Postsendungen direkt aufgeben. Diese wurden dann in den Zigen
bearbeitet und abgestempelt. So treten ab 1860 auf den aus Mettlach stammenden

Poststlicken zuséatzliche Stempel auf, die sogenannten Bahnpoststempel.

Die Bahnpoststempeltypen, die in den seit 1858 auf der Saartalstrecke fahrenden
Zugen verwendet wurden, wurden auch bei DAHLSTROM behandelt, wobei die
einzelnen Typen durch Abbildungen veranschaulicht sind. Vom selben Autor wird die
Geschichte der Bahnpost an der Saar von 1852 bis 1945 ausfihrlicher in der
Schriftenreihe der BARGE BAHNPOST e.V. dargestellt. Hier werden samtliche durch
das Saarland fuhrenden Bahnstrecken betrachtet. Unter anderem werden auch die

Zugnummern der in dieser Zeit mit Bahnpost verkehrenden Ziige genannt.?

Auf dieser Homepage werden - in den Teilen | bis VI - speziell alle Uber Mettlach
fahrenden Zlge betrachtet und entsprechende Stempelabschlage abgebildet. Vorab
werden einige grundsatzliche Erlauterungen zu den vorkommenden Stempeln gegeben.
Insbesondere wird - in Teil IV - auch auf den Bahnhof Mettlach sowie auf die
Besonderheiten im Grenzgebiet (Mettlach - Saarhdlzbach - Taben) eingegangen.
Dies betrifft vor allem die Saargebietszeit (1920 - 1935) sowie den in diesem Zeitraum
ab wohl Marz 1924 verwendeten Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH.

Einige Hinweise zu "Post und Bahn in Mettlach" finden sich in 1300 JAHRE METTLACH.
Die Ausfuhrungen bei FUNK erganzen diese Informationen. Die Entstehung der
Saarlandischen Eisenbahnen wird ausfiihrlich von HOPPSTADTER behandelt.

Etwa 1971 kam dann das Ende der "Saartal-Stempel"®, so dass hier ein geschlossenes,

aulerst interessantes und faszinierendes Forschungs- und Sammelgebiet vorliegt.

1 Bauliche Hinweise zum Bahnhof Mettlach finden sich in Teil IV, insbesondere Abschnitt IV.1.2.

2 Die "Sammlung Dahlstrom", eine eindrucksvolle Dokumentation der Bahnpoststempel an der Saar, kam als
Los 4748 bei der 64. HBA-Auktion (29.10. - 1.11.2014) zur Versteigerung.

3 Laut Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 271 wurde der Bahnpoststempel KOLN-SAARBRUCKEN nur noch
bis 1970 verwendet. Er ist allerdings noch 1971 bekannt.



Bahnpost auf der Saarstrecke

1. Postbeforderung mit der Bahn (auf der Saartalstrecke)

Nachdem am 25. Mai 1860 die Bahnstrecke Trier <> Saarbriicken eingeweiht worden
war*, erfolgte der Posttransport ab Mettlach nun vorwiegend mit Hilfe der Bahn. Die
von der seit dem 1. September 1840 bestehenden ortlichen Postanstalt® bearbeitete
Post wurde nun grotenteils zum Bahnhof gebracht und mit der Eisenbahn Richtung

Zielort transportiert. Ebenso wurde ankommende Post am Bahnhof abgeholt.

Daneben konnten Poststicke wie Briefe und Karten auch direkt am Bahnhof
Mettlach aufgegeben werden. So waren allgemein an den Bahnhofen Briefkasten
angebracht, die von den Zugschaffnern, den Beamten im Postwagen oder den am
Bahnhof tatigen Postbediensteten vor Abfahrt des Zuges geleert wurden. Reisende
konnten zudem ihre Briefe und Karten auch direkt in einen sich am Zug befindenden

Briefkastenschlitz einwerfen bzw. dem Zugpersonal tbergeben.

Bahnpostwagen der 1950er
Jahre mit Aufschrift "SAAR"
und Umlaufschild

Saarbriicken - Saarhélzbach®

Diese so - ohne vorherige Behandlung durch Postanstalten - in den Zug gelangten

Versandstiucke werden als Bahnpostsendungen bezeichnet.

4 Die Einweihung erfolgte schon am 25.5.1860 (vgl. HOPPSTADTER, S. 108). Gleichzeitig mit der Strecke
Trier <> Saarbriicken erfolgte auch die Erdffnung der Rhein-Nahe-Bahn von Saarbriicken nach Bingerbriick.
Einen Tag spater wurde dann am 26.5.1860 der Bahnbetrieb aufgenommen (vgl. z.B. BArGe Bahnpost e.V,, S. 2).
Kurze Zeit spédter wurde im Jahr 1861 ibrigens auch die Verbindung Trier <> Luxemburg fertiggestellt
(vgl. zB. HOPPSTADTER, S. 170).

5 In Mettlach wurde am 1.9.1840 eine preullische Post-Expedition erdffnet (vgl. 1300 JAHRE METTLACH,
S. 252 mit Wiedergabe der entsprechenden Bekanntmachung No. 748 vom 19.8.1840 durch das Konigliche
Postamt in Trier, zu finden in Amtsblatt der Konigl. Preufs. Regierung zu Trier; No. 37 vom 27. 8.1840, S. 347).

6 Es handelt sich um das Roco-Modell "Post 3-b/10", vertrieben liber www.deutschepost.de/postcollection
(siehe auch BArGe Bahnpost e.V., Riickseite).
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2. Postbearbeitung, Postleithefte und Postkursbiicher

Bahnposten waren "fahrende Postéamter" (franzdsisch: "bureaux ambulants").” Diese
hiellen urspringlich (d.h. ab 1849) Post-Speditions-Bureaus bzw. von 1856 bis 1875
Eisenbahn-Postbureaus (E.P.B.). Sie unterstanden in der Regel einem bestimmten
Bahnpostamt (das zunachst als Post-Speditionsamt bezeichnet wurde). 1940 waren
33 Bahnpostamter im Dienst. Vor allem auf Nebenstrecken konnten die Bahnposten
auch ortlichen Postanstalten zugeteilt sein.® Die Dienstleistungen wurden
insbesondere auf den Hauptlinien von (Bahnpost-) Beamten in eigens hierfur
erbauten Eisenbahnpostwagen verrichtet, auf weniger bedeutenden Strecken von
Schaffnern im Abteil eines Eisenbahnwagens (Schaffnerbahnpost). Auch das
Eisenbahnpersonal konnte gewisse Aufgaben Gibernehmen. Dies betrifft zum Beispiel
die Briefbeutelbeforderung (Beutelbahnpost)®, wobei Ubrigens das Abwerfen der

Briefbeutel aus fahrenden Zigen in Deutschland erst 1900 eingestellt wurde.™

Auskunft dariber, ob Ziige mit Bahnpost verkehrten und welche Dienstleistungen
damit verbunden waren, gaben die Postleithefte bzw. spater die "Postkursbucher fur
die Postbeforderung auf Eisenbahnen"." Hier waren die normalen Kursbuchangaben

durch rote Zeichen erganzt, wie z.B. folgender Fahrplanauszug von 1918 zeigt':

(Vom 16 Mai 1918) 258a Neustadi (Schwanv.)—Kappel Gutachbriicke—Bonndorf (Sciwarzv.)

* pur 4. KL Teustad

i1 440 1 4003 e 1 1015 km || Badische Ma Ein’:?ﬂ‘r’_ﬂj_ + 1 4900}
T ... A1 wate L (BEr ) 0.0[ab Neustadt Sehvariv )Rk g Au
Y ... P L. ey L (R 42| Eappel Gotsehbricke. .| = A
18 L (BB .. . 1738 7.8% | *Kappel-Grinwald . . ...
17:85¢. .. 11-41 ... B 11,07 Lenzkiveh .....coivaen
A0 ... (N8| ... (i | ... |6 12,47 [=Unterlenzkireh........
‘B89 ... FEBT ... |li18) .., 1635 ... §18.4 v« Glindelwangen ........
|88 ... 12 8 ... | e L. J24.00 A0 Bonndorf (cbmanm). i Ab

Das flr die Bahnposten zustandige (Bahn-) Postamt war in rot hinzugedruckt (im
Beispiel "Neustadt"). Die Bedeutung der roten Zeichen und Markierungen wurde
innerhalb des Leithefts explizit erklart:

7 "Posten sind regelméBig oder auf Anordnung verkehrende Mittel zur Postbeforderung"”, z.B. Bahn-, Straf3en,
Schiffs- und Luftposten (vgl. KAULA, Jorg: Der Postbetriebsdienst der Deutschen Reichspost 1929-1938, S. 77).

8 Diese Angaben fanden sich (ehemals) unter Attp.//bahnpost-schmalspurbahn.npage.de/ (dort "Bahnpost in OWL").

9 wvgl. auch KAULA, S. 78 ff.

10 vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnpost oder BArGe Bahnpost e.V,, S. 8

11 vgl. z.B. (ehemals) http://bahnpost-schmalspurbahn.npage.de/ (dort "Stempel und PKB")

12 Fahrplanauszug sowie Leitfaden aus (ehemals) Attp://www.baehnleradweg.de/Bahnpost/bahnpost.htm
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Besondere Bemerkungen fiber die Benutzung des Leitheftes.

Es werden befordert in den Ziigen mit dem rolgedruckten Zeichen:

Postsendungen jeder Art dareh Vermittelung eiver Bahnpost:

gewihnliche uad einzeschriebene Briefsendungen sewe Wertbriefe sad Weribeutelstiche dorch
Termirzey oser Bahopost:

gewohnliche ssd eingeschrichene Briefsendungen dureh ¥

Postsendungen jeder Art dereh Vermiticlung eiver Schaflnerbalinpost:

Postsendungen Jeder Art doreh Vermitielung elner Schalnerbahnpost, die such die Umarbeitung vea
gewohnlichen wed ef hriebenen Briefsend besorgt:

Postsendunzen jeder Art dored Vermittelung einer Schafnerbahnpost, die sech &ie Umarbeitung rea
gewdhnlichen =¢ eingeschriecbenen Briefsendungen, Weribriefen. Kistchen mit Werl-
apzabe zzi Werl- esd Einschreibbeuleisticken bessrpt

Posisendunzen jeder Arl derch Schaflnerbah

einer post. & sock he Umarbeilung va

gewohnlichen =ed eingeschriebenen 8rlc!semiuni: , am Werktagen soch die Umarbeitung
von Wertbriefen, Kistchen mit Wertangabe uné Wert- md Einschreibbeutelstiicken besorgt

gewihnliche sad eingeschriebene Briefsendungen darch Vermitielnng eiser Schallnerbahnpost eder
Brelpesies durch elses PestusterSesmics 1n Lisendadagepdesvages

FPostsendungen jeder Art ¢urch Verminieimag des Eisendahinpersonals eder un geschlossener Wazes-
abteilung:

Eh ol iah

Br gen wod ge Pakete dureh das Eisenbahnpersonal eder in geschlossenem
Bahnposiwagen oder iw geschl W bieilung:
gewobpliche eod eingeschriebene Briefsendungen dureh
= geschi 7 W agenabteilung ;
gewidhnliche Pakele » geschiossenem Wagen.
Ferner bedeutet:

ées Eisenbah als oder

dab fur die Benutzung des Zuges besondere Ausnahmen bestehen, die unter Nr. 211 des Leitheltes

vermerkt sind.

Zbige, deren Zeitangaben similich rof schraflert sind, befSrdern keine Postsendungen.
1 - enﬁm;r Zeitangaben bei bestimmien Stationea bedeutet. dal weder Postsendungea

nommen werden.
t::fhg;ie Namen von Orten ohne Fostanstait.
« und

sowie bei auBerdeutschen

hen.

Origen Nummern in

vor den Stationsnamen der Eisenbahnfahrpline bedeuten Post-

pach eiseobahnseiliger Schreibweise und, soweit Haom vor-
handen, auch mit den etwaigen eisenbahinseitigen Zusitzen aufgeflhre L Orlsverzeichnis sind beide Schreibweisea

und Zusfitze angege! : ) 3
Neben den Stationen. von denen Posten abgehen, sind, soweit es der Kaonm gestattet, die Leilgebiets

bedeatet, dab wuf der Station die Post oder der Eiseababnzug nicht aahiie

Zeichen ist (... ) gesetzt worden, wenn die Station von der Post gar wicht berithrt .inl.

Demnach lassen sich aus dem Postleitheft bzw. dem Postkursbuch die Tage und
Zuge mit Postbeférderung erkennen, welche Sendungsarten die Beférderung umfasste
und insbesondere, ob sie per Bahnpost, per Schaffnerbahnpost oder durch das
Eisenbahnpersonal vorgenommen wurde. Speziell ist vermerkt, wenn bei Beforderung
durch Schaffnerbahnpost auch eine Umarbeitung (Sortierung und Abstempelung) im
Zug erfolgte. Zudem sind Orte ohne Postanstalten bzw. mit Posthilfstellen oder
Postagenturen rot schraffiert bzw. markiert. Schraffur der Zeiten wiederum bedeutet,

dass an diesen Bahnhofen keine Post ausgegeben bzw. in Empfang genommen wurde.

Zu beachten ist, dass Anderungen beziiglich der Postzustellung (z.B. aufgrund
neuer Vorschriften oder der Eréffnung neuer Postanstalten) leichter vorzunehmen
waren als bezuglich der Fahrzeiten der Zige. Entsprechend konnten die

urspringlichen postalischen Druckangaben (in rot) schon (lange) vor Erscheinen

des nachsten Fahrplans teilweise oder vollig Uberholt sein.




3. Der Bahnpoststempel

3.1 Grundtypen und Stempelangaben

Zur Abstempelung wurde ab 1851 ein eigener "Eisenbahn-Cours-Stempel""® verwandt,
der zunachst auf Postsendungen riickseitig, ab dem 1.4.1859 dann auch vorderseitig
zur Entwertung der Briefmarken abgeschlagen wurde™. Dieser musste die Fahrstrecke
(bzw. den Postkurs), das Datum™ und die "Tournummer" angeben, die beschrieb, um
den wievielten Zug es sich an diesem Tag mit Fuhrung eines Eisenbahn-Postbureaus
in Richtung des auf dem Stempel genannten Zielorts handelte. Sofern fur Hin- und
Ruckfahrt keine getrennten Stempel verwendet wurden, erfolgte die Kennzeichnung der

jeweiligen Fahrtrichtung durch Angaben wie z.B. "T" und "R" fur "Tour" und "Retour".

Nach Einflhrung von Ovalstempeln mit Zugnummern, die auf der Saartalstrecke
erst ab 1890 bekannt sind'®, war nur noch eine Richtungsangabe erforderlich, da die

Fahrtrichtung sich daraus ergab, ob die Zugnummer gerade oder ungerade war.

Im hiesigen Zusammenhang sind drei Stempelgrundtypen zu unterscheiden, namlich

dreizeilige Zugstempel, Ovalstempel ohne sowie Ovalstempel mit Zwischensteg:

@%‘% r’ﬁ/’
TRIER & BannposT 7y /S
9.2 ] ZUG186 Z B _?nwé}g
i S b g (0%
BINGEEBL ({ LA \ ST

Bei allen Typen lassen sich Datum sowie Kurs- bzw. Zugnummer verstellen bzw.
auswechseln. Bei den Ovalstempeln ohne Steg bildet dabei die Zugnummer einen
austauschbaren "Typenblock"."”” Beim Stempel mit Steg waren dagegen die Ziffern

(fGr Zugnummer und Datum) durch Drehen auf einer Langsachse einzeln einstellbar.

13 GemaB einer Verfiigung des Generalpostamts vom 20.12.1850 fiihrte PreuBen ab 1851 den Eisenbahn-
Cours-Stempel ein (vgl. z.B. Heft 37 bei http://www.briefmarkensammler-schwedt.de/37 _19.html).

14 vgl. z.B. Briefinarken-Sammlergemeinschaft Bielefeld e.V,, Vereinsmitteilung 4-2003, S. 63-64 (vor dem 1.4.1859
wurden in den Bahnposten in Preuflen die Marken mit dem Nummernstempel des fiir den Zug zustdndigen
Bahnpostamts entwertet; der Eisenbahn-Cours-Stempel wurde riickseitig abgeschlagen und zwar bis zum
1.4.1854 auch bei jeder Kursinderung, um den Postweg iiber die Bahn "liickenlos" nachverfolgen zu kénnen)

15 MaBgeblich fiir das Datum war der Abfahrtszeitpunkt vom Anfangspunkt der Richtung (vgl. z.B.
http://’www.philhaha.de/post/Bahnpost/Bahnpost.html mit Link auf Postdienst-Instruction von 1872, §154).

16 Der Ovalstempel kam versuchsweise erstmals 1883 (bei Schaffner-Bahnposten) gemil Generalverfiigung
Nr. 93 vom 21.9.1883 zum Einsatz (vgl. z.B. http://www.briefmarkensammler-schwedt.de/40 _13.html).

17 vgl. z.B. (ehemals) http://bahnpost-schmalspurbahn.npage.de/ (dort "Stempel und PKB")



3.2 Die Bahnpoststempel MERZIG < SAARBRUCKEN (als Beispiel)

Vor Fertigstellung der Strecke Trier <> Saarbricken war bereits ab dem 16.12.1858
der Teilabschnitt Merzig <> Saarbriicken befahrbar.”® Da Mettlach aulRerhalb dieses
Teilstucks liegt, sollen die zu dieser Teilstrecke erschienenen Bahnpoststempel nur
"am Rande" vorgestellt werden, wobei sie sehr interessant sind. So weisen sie gleich
drei Besonderheiten auf, d.h. erstens einen Rahmen, zweitens die Bezeichnung
"EISENB:POSTBUREAU"" sowie drittens den Zusatz "Tour" hinter der Kursnummer,

der unublich war, wenn - wie hier - fir beide Richtungen gesonderte Stempel vorlagen:

| EISEAR: PUSTRUREAL
iR L RARC CRE
{ 21 1 ’f]llﬂh:l"____]l

/ L/"ﬂz//{ £ EISENB: POSTBUREAU

MERZIG - SAARBRUCKEN
912 (1859) II. Tour

/ ,A‘;/f.c gy 2 4/ & handschriftl. Aufgabeort "Vélklingen™

(Kopie eines Auktionsloses)

Auch fur die Gegenrichtung (Saarbricken - Merzig) liegt ein Beispiel vor:

¢ /’ 22777

EISENB: POSTBUREAU
SAARBRUCKEN - MERZIG
7 10 (1859) II.Tour

// / handschriftl. Aufgabeort "Saarlouis"
1704772,

/////// //f( 5/
(Kopie eines Auktionsloses)

o i ;
77 veves G e sorsdred 40,5 s Lot

18 vgl. z.B. BArGe Bahnpost e.V., S. 2
19 Es handelt sich bei ":" (eigentlich) nicht um einen Doppelpunkt, sondern um einen Bindestrich iiber dem

Abkiirzungspunkt fiir "EISENB.".



Die Stempel auf den beiden Abbildungen stammen jeweils aus dem Jahr 1859, da
- wie bereits ausgefihrt wurde - die Entwertung der Briefmarken mit einem
Bahnpoststempel erst ab dem 1.4.1859 mdglich war und diese Streckenstempel
nach Fertigstellung des Mettlacher Tunnels und der damit verbundenen Eréffnung

der Strecke Trier <> Saarbriicken am 26.5.1860 bereits wieder eingezogen wurden?.

Im Gbrigen wurde die Strecke offenbar im "Pendelverkehr" (mit dreimaliger Hin- und
Ruckfahrt) befahren, wie folgender Fahrplan fiir den Winter 1858/592" belegt:

Fur ven Winterdient lommt folgenver Fobrplon auf ber Strede von Merjig nad
Saarbriden in HAnwenvung:

L 3Bug. II. Bug. ITI. Bug.
. TMorgens. B ormittags. % admittags.
Aus Werzig 6 Ubr 15 Minuten, 10 Ubr 25 Minuten, 3 Ubr 15 Minute
cud Saarlowié 6 , 49 I e 3E - A [
in Eaarbriden 7, 40 12 . B0 gL 200 4
: Morgens. TMittags. Rbends.
Aus Saarbriden 8 Ubr 15 Minuten, 1 Ubr — Minuten, 5 Ube 20 Minuten
aus Saarlonis 9, 9 O L I Ba Al
in  Merjig O 0T 2, 50 . 6, 45

Dicfe Bige, welde auf allen Statiomen balten, . beforvern Perfonen in allen 4 Wa
genclaffen; ber gweite Jug aud Giter.

Huperdem gebt in jeber Midtung tdglih ein dburdgebenber Koblenjug, jebod obn
Perionenbeforverung.
. Das Nabere ergiben bie Fobrplane unv Tarife, welde auf allen Stationen ju baber
inb.

Eaarbriden den 13. Degember 1858. (274

Rdnigliche Direction ver Saarbriidfer Gifenbahn.

Demnach war fur diese Strecke nur ein einziges rollendes "ambulantes Eisenbahn-
Post-Bureau" unterwegs?, in dem man mit je einem Streckenstempel pro Richtung
auskam, wobei die Tournummern im Laufe des Tages entsprechend ausgetauscht
werden mussten. Insgesamt dirften also hochstens sechs verschiedene

Stempelabschlage (mit den Tournummern |, Il und Il je Richtung) existieren.??

Gemal obigem Fahrplan wurden im zweiten Zug auch Guter befordert. Solche Zuge
wurden als "gemischte Ziige" (GmZ) bezeichnet. Zudem fuhr zusatzlich taglich ein

durchgehender Kohlenzug. Die Reisezeit betrug mindestens 1 Stunde und 25 Minuten.

20 vgl. z.B. BArGe Bahnpost e.V., S. 2

21 Der Fahrplan sowie die Bekanntmachung der Erdffnung der Strecke Merzig <> Saarbriicken vom
13.12.1858 durch die Kénigliche Saarbriicker Eisenbahn ist abgedruckt in DAHLSTROM, S. 91.

22 Die Bezeichnung "ambulantes Eisenbahn-Post-Bureau" stammt aus der Aufhebungsmitteilung im Amtsblatt
der Koniglich Preuflischen Regierung zu Trier, No. 22, anldsslich der Eroffnung der Strecke Trier <>
Saarbriicken im Jahr 1860 (vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 2).

23 GemidB DAHLSTROM, S. 92 bzw. BArGe Bahnpost e.V,, S. 2 sollen in den Stempeln nur die Touren T und 1T
vorkommen (d.h. es wiren pro Richtung nur zwei Ziige mit Bahnpost gefahren).



3.3 Der "Bahnhofsstempel"” von Saarbriicken

Nach Eréffnung der Bahnstrecke Neunkirchen <> Saarbriicken <> Forbach* am
15.11.1852 wurde am Bahnhof "St. Johann - Saarbriick" am 22.11.1852 auch eine
Post-Expedition eroffnet.?® Hier aufgegebene Post wurde - sofern frankiert - bis vor
dem 1.4.1859 mit dem Vierringnummernstempel "1785"%¢ entwertet.?” Als
Ortsaufgabestempel (und ab 1.4.1859 auch als Entwertungsstempel) diente in der
Regel der Rahmenstempel SAARBRUCK // BAHNH: EXPED: (mit Datum und Uhrzeit):

AARBRICK
BAHNH:EXPED:
203 +3-4

il —

Die Post, die ganz oder teilweise Uber die Bahnstrecke Neunkirchen <>
Saarbriicken «> Forbach transportiert wurde, erhielt grundséatzlich (im Zug) den
Stempel SAARBRUECK // BAHNHOF?, der vorrangig als (rlickseitig anzubringender)
Kartierungsstempel diente?. Dabei stand das "T" im Stempel fiir Ziige in Richtung
Neunkirchen, das "R" fir Zuge in Richtung Forbach:

SAARBRULCK SAARBRETCK
RAHN AR BAVNHOF h
g 6 ? 3 quﬁ I.."
15 3« IR | Ll

Der Stempel kommt aber auch (wie zu sehen ist) vorderseitig - insbesondere ebenfalls

in Kombination mit dem Vierringnummernstempel "1785" - vor, wobei in diesen Fallen

24 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 1 oder z.B. auch https://de.wikipedia.org/wiki/Forbacher_Bahn

25 Abweichend heilt es in Amts-Blatt No. 56 des Koniglichen Post-Departements von 1852, Verfiigung No. 244
vom 15. November 1852: "Die mit 15. d. M. in Wirksamkeit getretene Post-Expedition II. Klasse auf dem
Eisenbahnhofe zu Saarbriick hat zum Entwerthen der Freimarken den Stempel Nr. 1785 erhalten."

26 Nachdem die Nummernstempel bereits zum 15.11.1850 (Ersttag fiir preuBische Briefimarken) an die Postanstalten in
alphabetischer Reihenfolge (z.B. Nr. 1 fiir Aachen, 943 fiir Mettlach) ausgeliefert worden waren, wurden bei
Neuerdffhungen Folgenummern vergeben (vgl. auch die Verfiigung No. 244 gemal vorangehender Fufinote).

27 Ab dem 1.4.1859 wurden Freimarken in der Regel nicht mehr mit dem Nummernstempel entwertet.

28 Der Stempel wurde auch abgeschlagen, wenn sowohl Abgangs- als auch Bestimmungsort in Preuflen lagen.

29 vgl. nochmals BArGe Bahnpost e. V., S. 1
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die Post am Bahnhof Saarbricken dem Zugpersonal zur Bearbeitung Ubermittelt
wurde. (Wie bereits ausgefihrt wurde, erfolgte bis 1.4.1859 die Entwertung im Zug

mit dem Vierringnummernstempel der zustandigen Bahnpostexpedition.)

Zwei friihe Briefe weisen solche Stempel vom 12.12.1852%° bzw. 20.1.1853%' auf:

T — . 3 )

g \-;\/ ™

L \ Y
SN

| i KIRN 1
, A )01
7 S Z 2h i il T

i

SAARBRUEEK

% BAXHAOH

T R

Brief vom 19.1.1853 aus Saarbriicken mit riickseitigem Stempel SAARBRUCK // BAHNHOF 20 1 *I. T.

30 Der Brief nach Baye im Departement Marne / Frankreich wurde am 11.12.1852 in Kirn aufgegeben und zunéchst
nach Neunkirchen befordert (Ankunfisstempel vom 12.12.). Von dort ging der Brief per Zug nach Saarbriicken
und von dort nach Forbach, wo er in einem "bureau ambulant”" auf der Strecke Forbach - Nancy mit dem
roten Grenziibergangsstempel PRUSSE - FORBACH versehen wurde. In Frankreich wurden dann weitere
(Ubergangs-) Stempel abgeschlagen.

31 Der Brief nach Wohlen / Schweiz wurde in Saarbriicken am 19.1. aufgegeben, allerdings erst am 20.1. mit
dem Stempel SAARBRUCK // BAHNHOF versehen. Er lief dann zunichst iiber Neunkirchen nach
Bingerbriick und dann iiber St. Gallen zum Bestimmungsort.
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Dieser Stempel kommt auch auf einem Brief aus Mettlach vor. Dieser lief am
17.10.1853 nach Frankreich, nachdem erst kurze Zeit zuvor, d.h. ab 1.10.1853, die
Post auf franzdsischer Seite nicht nur in Forbach selbst, sondern auch in Zigen
zwischen Forbach und Nancy bearbeitet wurde, d.h. in einem sogenannten "bureau
ambulant" ("B.A."). Insofern ging die Beforderung der Post aus Mettlach nun in der

Regel schneller Uiber Saarbriicken®, zeitweise allerdings auch noch (iber Saarlouis®.

o
: / i
16° .
(/L{ ey /4./’ 7>\ tj Faltbrief vom 16. Oktober 1853
ﬁ nach Lyon
o 5
(' sl conrale) P KW“"“ Vorphila-Stempel METTLACH 16 10
(5 *.) = braunrotes "P.D." im Rechteck
- i Grenziibergangsstempel
J
e, S\ 2 PRUSSE 2 FORBACH v. 17 OCT 53
f,m i, i To | P
/
‘}T xis Taxvermerk "3 1/4" (?)* Silbergroschen

; riicks. Ankunftsstempel
- Sin LYON 19 OCT 53
4 D
: i
/’-;t.“r', % Bahnpoststempel
- 1'{7'\‘ \ - - EY
.\\; SAARBRUECK BAHNHOF 17 10 * I R
Pl

Durchgangsstempel
NANCY (52) 17 OCT 53

Dieser Brief wurde offenbar zunachst (mit der Postkutsche) nach Saarbriicken und von
dort mit dem Zug nach Forbach beférdert. Im Postzug nach Nancy erhielt er dann den
Stempel PRUSSE 2 FORBACH 2.* Von Nancy aus erreichte der Brief schlieRlich Lyon.

32 Zuvor ging die Post aus Mettlach in der Regel iiber die Austauschpostdmter in Saarburg und Thionville.

33 Aus den 1850er Jahren sind auch Mettlach-Briefe nach Metz bzw. Paris bekannt, die tiber die (Austausch-)
Postdmter in Saarlouis und Metz bzw. Paris (mit Stempel PRUSSE 3 BOUZONVILLE 3 bzw. PRUSSE 4
BOUZONVILLE 4) gingen (vgl. hierzu Teil "Preufen (ab Nr. 1)" unter "Postgeschichte von Mettlach" unter
"Postalisches", Abschnitt V.1 auf dieser Homepage).

34 Ab 1.7.1853 waren 3 1/2 Sgr. fiir einen (normalen) Brief aus Mettlach nach Frankreich zu zahlen (siche Additional-
Postvertrag vom 19.4.1853 in Amts-Blatt No. 24 des Koniglichen Post-Departements 1853, S. 330-337), bestehend
aus 1 Sgr. fiir die preuBische und 30 Centimes fiir die franzosische Seite, wobei auf der Basis von "1 Franc = 8
Silbergroschen und 1 Pfennig" (mit Rundungsvorschriften) umzurechnen war. Laut Beilage zum Vertrag (S. 342,
Art. 4 und 6) waren jedoch nur 25 Centimes an Frankreich zu erstatten. Insofern hétten 3 1/4 Sgr. als Porto gentigt.

35 Dieser Zugstempel wurde spéter vom Stempel PRUSSE FORBACH AMB (+ Buchstabe A bis F) abgeldst.
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4. Aufgabeortsvermerke und Stationsaufgabestempel

4.1 Die Postdienst-Instructionen von 1854 und 1872

Bis zum 18.5.1883 mussten unmittelbar nach der Einlieferung - vgl. Post-
Instructionen von 1854 und 18723 - die Bahnpostbeamten den Aufgabeort mit Tinte

auf die Vorderseite des Briefes vermerken®’ .38

Brief vom 18.11.1865 mit

Bahnpoststempel TRIER - BINGERBRUCK
und handschriftlichem Vermerk des
Aufgabeorts "Mettlach” (in blauer Farbe)

An groReren Stationen kamen im Zug (oder schon vorab am Bahnhof)* auch Stempel
statt des handschriftichen Vermerks fiir die Ortsaufgabe zum Einsatz®, meistens mit

dem Ortsnamen als Einzeiler, teilweise auch mit Zusatzen wie "E.P.B.", "E.P.B.X." usw.:

(BONN EPBX]

—

Beispiele fiir Stationsaufgabestempel mit Zusatzen ("X." steht fiir das zustandige Bahnpostamt C6In 10)

Befand sich am Aufgabeort nur ein Bahnhof und keine Postexpedition, musste vom

Bahnpostschaffner der nachste Postort in Zugrichtung hinzugefligt werden.

36 Den Ausfiihrungen in diesem Abschnitt liegt die Post-Instruction vom 1.1.1872, Abth. 2, Abschnitt VI, § 154 zugrunde
(vel.  hup://wwwphilhaha.de /post/postdienst-instruction.html#154). Diese stimmen - wie Textausziige belegen -
wohl im Wesentlichen mit der bereits 1854 erschienenen Postdienst-Instruktion iiberein.

37 vgl. Postdienst-Instruction vom 1.1.1872, Abth. 2, Abschnitt VI, § 154 sowie § 161 der Postdienst-Instruction von
1854 (zitiert bei https://www.altpostgeschichte.de/index.php? thread/1048-briefaufgabe-am-zug/&pageNo=2)

38 Erst mit Einflihrung des Ovalstempels 1883 (geméfl Amtsblattverfiigung Nr. 40 vom 18.5.1883) war in der Regel
kein Aufgabeortsvermerk mehr erforderlich (vgl. http.//www.briefmarkensammler-schwedt.de/40 _13.html).

39 Das Personal am Bahnhof war berechtigt, Vorarbeiten zu iibernehmen (vgl. Abschnitt 4.2).

40 Da diese Stempel die handschriftliche Angabe des Aufgabeorts ersetzten, weisen sie (in der Regel) kein Datum
auf, wobei dieses gegebenenfalls auch weggelassen wurde (vgl. Abbildung "* unter BONN"). Hierbei wurden wohl
auch "ausrangierte" (Bahnhofs-) Stempel verwendet, sofern aus ihnen der Name des Aufgabeorts hervorging.
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War in einem Zug kein Postbureau vorhanden oder dieses unbesetzt, so hatte der

Schaffner auf ihm Ubergebenen Poststlicken den Aufgabeort und das Datum mit Tinte

zu vermerken und die aufgeklebten Freimarken (kreuzweise) von Hand zu entwerten*':

== Ao G o

Ay AP

,Ju.

3 ‘,~/‘,;;, - "(('f-'-%;(u/,lr/('
v Sy Brief vom 11. Juni 1861,

e I S e D M e T N B 2

R ‘

(wohl) am Bahnhof Mettlach aufgegeben und

- aufgrund des Fehlens eines Bahnpostbiireaus -
vom Schaffner nach Vorschrift entwertet und
beschriftet.?

Das Anbringen von Aufgabeortsvermerken war Ubrigens schon vor dem 18.5.1883

nicht erforderlich, wenn der Aufgabeort in einem Absenderstempel - wie beim

folgenden Beleg der Firma Villeroy & Boch Mettlach - deutlich lesbar war*®:

OSTYERELR. (LXI0N POSTALE CXIVERSTLLE} 3 i o
ATKALRTE avs DECTSCHLAND. T Gt

[ALLEMAGNE)

-
il . e

SAARBRUCK - TRIER 23.3. (1881) Il
ohne Ortsaufgabevermerk

(Kopie eines Auktionsloses)

41

42

43

vgl. nochmals http://mwww.philhaha.de/post/postdienst-instruction.html#154 (fir 1872) sowie §§ 161 und 172
gemal https://www.altpostgeschichte.de/index.php?thread/1048-briefaufgabe-am-zug/&pageNo=2 (fiir 1854)
Es ist nicht ganz auszuschlieBen, dass der Brief auch im ortlichen "Postamt" (Post-Expedition I1. Klasse)
von Hand entwertet und beschriftet wurde. In diesem Fall hitte der Kastenstempel METTLACH kurzfristig
nicht zur Verfiigung gestanden und auch entsprechende Ersatzstempel gefehlt.

Fiir die Bearbeitung durch einen Zugschaftner spricht allerdings, dass ein ortlicher Postexpediteur als Uhrzeit
eher "6-7" bzw. "7-8" angegeben hitte, so wie dies im "Kastenstempel" der Fall war. Auch der Zusatz "von"
spricht flir einen Bahnpostbeleg, da zwei Belege mit Bahnpoststempel von 1861 und 1864 vorliegen, die den
Vermerk "v. Mettlach" aufweisen. Vor allem aber fuhr gemi Bahnpost, Teil I, Abschnitt 1.2 ein Abendzug (Trier ab
18:40), der Post nur "bei Bedarf" mitnahm. Die Angabe "7 Uhr" kénnte also auf diesen Zug zutreffen.

Da fiir Ziige mit Bahnpostbiireau die Angabe der "Folgereihe" (Tournummer) vorgeschrieben war, ist der
(ersatzweise) Vermerk der Uhrzeit plausibel, um den Beleg - falls notig - dem "richtigen" Zug zuordnen zu kénnen.
Der Aufgabeort brauchte nicht notiert zu werden, wenn er deutlich z.B. auf einem Absenderstempel zu
erkennen war (vgl. z.B. http://www.briefmarkensammler-schwedt.de/37 19.html).
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4.2 Vorsortierung und sonstige Aufgabenerledigung am Bahnhof

Sofern Beamte des (ortlichen) "Postamtes” am Bahnhof regelmaRig tatig waren,
mussten diese die Bahnhofsbriefkasten leeren*.*> Neben der Sortierung nach Richtung
bzw. Bestimmungsort durften sie - bei vorhandenen (zeitlichen und raumlichen)
Maoglichkeiten - z.B. auch vorab den Aufgabeort mit einem Stempel vermerken (vgl.
Abschnitt 4.1).* Erlaubt waren sogar Austaxierungen und Entwertungen, dann aber
durch "Abdruck eines formlichen Aufgabestempels, der den Namen der Postanstalt und

die Einlieferungszeit enthalt". Eine Tournummer weisen solche Stempel nicht auf*’.*

div. Stempel mit Datum und Uhrzeit, die wohl als Arbeitserleichterung am Bahnhof vor Fahrtbeginn abgeschlagen wurden

Sofern flr die Post aus dem Bahnhofsbriefkasten kein Beamter sondern nur ein
Unterbeamter des Postamts zustandig war, durfte die Post nur von den Beamten des
Bahnpostabteils sortiert werden. Erfolgte diese Sortierung nicht schon wahrend des
Halts, so gingen Briefe und Karten (zunachst) durchaus schon einmal - z.B. wenn die
Haltezeit am Bahnhof zur (vollstdndigen) Sortierung nicht ausreichte - in die "verkehrte
Richtung". Diese wurden dann gegebenenfalls an den nachsten Zug der Gegenrichtung

ubergeben oder nach den ortlichen Bestimmungen zur Weiterleitung behandelt.

War auch im Zug kein hauptamtlicher Beamter tatig, so musste - spatestens seit der
Postdienst-Instruction von 1872 - der fur den Bahnhofsbriefkasten zustandige
Unterbeamte den Briefkasteninhalt wahrend des Halts zusammen mit dem
Schaffner sortieren und gegebenenfalls die Post wieder mithehmen und einem

Gegenzug oder dem o6rtlichen Postamt Ubergeben.

44 vgl. nochmals Postdienst-Instruction von 1872 (z.B. unter Attp://www.philhaha.de/post/Bahnpost/Bahnpost.html
mit Link zu §154 der Postdienst-Instruction bzw. direkt unter htp.//www.philhaha.de/post/postdienst-
instruction.html#154).

45 Die Vorschriften vor dieser Dienstinstruktion von 1872 diirften &hnlich gewesen sein.

46 Die Briefmarken selbst wurden dann erst im Zug mit dem Bahnpoststempel entwertet. In Einzelfillen kommen
auch vorschriftswidrige Abstempelungen vor.

47 In den Ziigen selbst wire die Verwendung eines Stempels mit Uhrzeit (Stundenangabe) zeitraubend gewesen.
Die Uhrzeiten standen ja aufgrund der Tournummer fiir die einzelnen Stationen (gemaf Fahrplan) fest.

48 Allerdings kam es gelegentlich wohl auch (irrtiimlich) zu "vorschriftswidrigen" Abstempelungen. Auch gab
es "Sonderfille”. So wurde der Stempel COLN // EISENB.POST-BUREAU N°8 nur fiir den gleichen Kurs
(Abfahrt 19:45 Uhr) verwendet. Daher wurde ab 1866 die Uhrzeit weggelassen.
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4.3 Der handschriftliche Aufgabeortsvermerk "Mettlach"

Wie in Abschnitt 4.1 bereits ausgefuihrt wurde, war bis 18.5.1883 der Aufgabeort von den
in den Bahnpostabteilen tatigen Beamten unverziglich "mit Tinte" zu vermerken, wenn
diese am Bahnhof Post erhielten, sofern diese nicht (in gebtindelter Form) vom 6rtlichen
"Postamt" stammte und somit bereits abgestempelt war. Eine Kennzeichnung erfolgte

insbesondere, wenn Briefe und Karten in den Zugbriefkasten eingeworfen wurden.*

Gemall Abschnitt 4.2 kdnnte die handschriftlich oder per Stempel vorgenommene
Angabe des Aufgabeorts aber auch von einem am Bahnhof tatigen Postbeamten (nach
Entnahme der Post aus dem Bahnhofsbriefkasten) stammen.*® Dies konnte speziell
auch fur Mettlach zutreffen, da der Ortsaufgabevermerk "Mettlach" (in blauer Schrift)

zwischen 1865 und 1882 fast immer von derselben Hand angebracht wurde®'.>?

VI 4
7 ;ﬁ'f, £ A fj i cj

o ¥

DevuTs

Bekannt ist, dass 1864 am Bahnhof vier Stationsbeamte und zwei Arbeiter ihren
Dienst versahen. 49 mal pro Woche wurde die Post am Bahnhof abgeholt bzw.

dorthin gebracht®.%* Hierflir waren wohl die Orts->® bzw. Landpostzusteller® zustandig.

49 Briefe und Karten konnten (z.B. von Reisenden) auch direkt der Bahnpost iiber einen sich am Bahnpostwagen
befindenden Briefkasten(schlitz) zugestellt werden bzw. dem Zugpersonal iibergeben werden.

50 Da die Postdienst-Instructionen (von 1854 bzw. 1872) den Ortsvermerk (in blauer Tinte) nach der Postannahme
im Zug vorschreiben, ist diese Uberlegung in der Literatur selten zu finden, obwohl insbesondere bei
kleineren (Neben-) Strecken zu vermuten ist, dass schon damals vielfach "Hand in Hand" gearbeitet wurde.

51 Zwischen November 1865 und Juli 1882 sind derzeit 16 Belege mit blauer Aufschrift Mettlach von dieser Hand
(11/1865, 5/187?, 2/1874, 10/1874, 10/1876, 7/1877, 5/1878 (3x) 2/1879, 1/1880, 3/1880, 5/1880, 10/1881,
7/1882 sowie Abbildung in /1300 JAHRE METTLACH, S. 282) nachweisbar. Daneben sind aus diesem Zeitraum nur
noch sieben weitere Belege von sechs Personen mit anderen Handschriften bekannt.

52 Diese von derselben Hand stammende Aufschrift kommt sowohl bei Ziigen in Richtung Saarbriicken als
auch in Richtung Trier vor, wobei auch alle 3 Touren belegt sind (bis auf Tour I von Saarbriicken nach Trier).

53 vgl. 1300 JAHRE METTLACH, S. 263 bzw. S. 254

54 Ferner wurden 1864 insgesamt 17285 ein- bzw. aussteigende Reisende gezéhlt (d.h. durchschnittlich fast 50
Fahrgiste pro Tag) und ein Giiterumschlag von 119130 Zentner erzielt (ebd., S. 263).

55 GemiB "Mit V & B eng verbunden" In: KERAMOS, Werkzeitschrift der Firma Villeroy & Boch, Heft
3/1963, S. 10, wurde (zumindest spéter) "der Bahnhofsdienst ... durch die beiden Ortszusteller ausgefiihrt",
die fiir die Zustellbezirke links und rechts der Eisenbahnlinie zustdndig waren. Es ist daher davon
auszugehen, dass dhnliche Verhéltnisse schon ab 1860 vorherrschten.

56 Auch Landpostzusteller, die auf ihren Botengéngen Briefe und Karten annehmen durften, lieferten diese Post
oftmals direkt am Zug ab, sofern sie diese nicht zum zustédndigen Postamt brachten bzw. den auf ihrer Tour
wohnenden Empfingern ausgehéndigt hatten. Es war ndmlich den Landzustellern erlaubt, unterwegs erhaltene Post
dem Empfénger direkt zukommen zu lassen, wenn dieser auf dem (Riick-) Weg zum Postamt Mettlach wohnte. Vor
Aushindigung dieser Post waren die Briefmarken von den Landzustellern mit Federstrich (Kreuzen) zu entwerten.
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5. Der Bedarf an Bahnpoststempeln (pro Tour- bzw. Zugnummer)

Da die Zahl der bendtigten bzw. eingesetzten Stempelgerate oft falsch eingeschatzt

wird, soll an dieser Stelle etwas ausfuhrlicher auf den Bedarf eingegangen werden.

5.1 Das Auskommen mit einem Stempelgerat (pro Tour- bzw. Zugnummer)

Fuhren "Pendelziige" wie gemal Abschnitt 3.2 auf der Strecke Merzig <> Saarbriicken,
genigte fir jede Richtung ein Stempelgerat, auch wenn ein Zug dreimal pro Tag
diese Strecke zurucklegte. Denn die Tournummern |, Il und Il waren austauschbar.
Nachdem Ovalstempel mit Zugnummern benutzt wurden, war in solchen Fallen
sogar nur ein einziges Stempelgerat im Bahnpostwagen des "Pendelzugs"
erforderlich, da die Ovalstempel nur noch eine Streckenrichtung aufwiesen und die
Typenblocke (mit geraden Zugnummern fur die eine Richtung und ungeraden
Nummern fur die andere Richtung) austauschbar waren. Bei dreimaliger Hin- und
Ruckfahrt reichte demnach ein Stempelgerat aus, wobei zusatzlich sechs

Typenblécke mit verschiedenen Zugnummern vorhanden sein mussten.

Ein weiteres einfaches Beispiel ist der Fall, dass morgens Zug X mit Bahnpostwagen
von A nach B und mittags wieder zurtick nach A fuhr (A > B > A), wobei zeitgleich
morgens Zug Y mit Bahnpostwagen in B startete, um dann von A wieder nach B
zurlickzukehren (B > A > B). Hier waren also zwei rollende Bahnpostbureaus unterwegs.
Bei den (nach der Fahrtrichtung unterscheidbaren) dreizeiligen Stempeln war in beiden
Bahnpostbureaus jeweils ein Stempelgerat fir Hin- und Rickstrecke erforderlich. Bei
der Hinfahrt kam dann z.B. in Zug X die Tournummer | (beim "A-B-Stempel") zur
Anwendung, bei der Ruckfahrt die Tournummer Il (beim "B-A-Stempel"). Am nachsten
Tag kamen diese Stempel genauso wieder zum Einsatz, d.h. die Tournummern
brauchten nicht ausgetauscht zu werden. Bei Ovalstempeln mit Zugnummern brauchte
sogar nur ein Stempelgerat in jedem Bahnpostabteil vorhanden zu sein, wobei hier

taglich die beiden Zugnummern fir morgens und mittags auszutauschen waren.
Weitere Falle dieser Art lassen sich beliebig konstruieren.

Diesen Fallen ist gemeinsam, dass Stempelabschlage mit einer bestimmten
Streckenangabe und einer bestimmten Tour- bzw. Zugnummer (zumindest fiir einen

gewissen Zeitraum) vom selben "Stempelgerat" stammen.
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5.2 Die Notwendigkeit mehrerer Stempelgerate (pro Tour- bzw. Zugnummer)

Fuhr ein Zug z.B. aufgrund der Lange der Strecke an einem Tag nur von A nach B,
so befanden sich Bahnpostwagen und -stempel am Abend in B. Da am nachsten
Tag wieder ein Zug mit gleicher Tour- bzw. Zugnummer von A nach B verkehrte,
kam ein zweites "Zuggespann" in A zum Einsatz. Insbesondere wurde hierbei ein
weiterer Bahnpostwagen bendétigt, der nochmals Uber jene Zugnummern (als

Stempeleinsatze) verflugte, die auch der am Tag zuvor fahrende Zug benutzte.

Hier handelt es sich also um den Fall, dass es zu einer bestimmten Streckenangabe
und einer bestimmten Tour- bzw. Zugnummer Abschlage von mindestens zwei

verschiedenen Stempelgeraten (im gleichen Zeitraum) geben muss.

Weitere Falle dieser Art lassen sich beliebig konstruieren, so z.B. die Fahrten A> B
>A > B am ersten Tag bzw. B > A> B > A am Folgetag sowie entsprechende Fahrten in
Gegenrichtung von einem zweiten Zug. Im Fall von Ovalstempeln wurden in jedem

dieser Zlige dann ein Stempel und sechs (austauschbare) Zugnummern bendtigt.

Schliellich kann ein Stempel durchaus auch in einem 3-Tages-Rhythmus (wieder)
an Startort A "zurlickgekehrt" sein, z.B. wenn der Bahnpostwagen am 1. Tag von A
nach B fuhr, am 2. Tag von B nach C und wieder zurick nach B sowie am 3. Tag
vonBnachA(A>B,B>C>B,B>A).

Zu beachten ist, dass Streckenangaben wie z.B. TRIER - SAARBRUCKEN nicht
notwendigerweise auf eine relativ kurze Fahrzeit des Zuges schlieBen lassen.
Vielmehr konnten Bahnpostwagen durchgehend z.B. zwischen KoéIn und Saargemind
(bzw. Strassburg) zum Einsatz gekommen sein, wobei auf verschiedenen
Streckenabschnitten andere (Teil-) Streckenstempel verwendet wurden. Sofern die
Stempel wahrend der gesamten Fahrt im Bahnpostabteil verblieben, konnte somit
durchaus am nachsten Tag ein weiteres Stempelgerat fur die gleiche Zugnummer
(hier z.B. mit der Streckenangabe TRIER - SAARBRUCKEN) benétigt werden.

Mehrere Stempel fir die gleiche Tour wurden selbstverstandlich auch dann bendtigt,
wenn in einem Bahnpostabteil (aufgrund des hohen Postaufkommens) mehrere

Beamte gleichzeitig tatig waren.
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5.3 Unterschiede bei Stempeln mit gleicher Tour- bzw. Zugnummer

Wie im vorherigen Abschnitt gezeigt wurde, wurden hinsichtlich der gleichen Tour-
bzw. Zugnummer gegebenenfalls mehrere Stempelgerate bendtigt, wenn z.B. am
Folgetag fur die Zugfahrt mit gleicher Abfahrtszeit nicht der Bahnpostwagen des Vortags

eingesetzt werden konnte (weil dieser sich noch an einem anderen Ort befand).

Allerdings wurde bei der Stempelherstellung in der Regel keinen Wert darauf gelegt,
anhand von Merkmalen erkennen zu kdnnen, in welchem Bahnpostwagen bzw. von

welcher "Bahnpostbesatzung" sie benutzt wurden.

5.3.1 Beabsichtigte Unterscheidung (bei der Bestellung von Stempelgeraten)

Eine Unterscheidung war dann spater zumindest bei den dreizeiligen Bahnpoststempeln
SAARBRUCKEN < COLN (RHEIN) méglich, da hier hinter der Tournummer zusétzlich

z.B. ein Stern (" * ") oder ein Kleinbuchstabe (z.B. "a") eingesetzt werden konnte:

R o~ * Z
COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN Tour Il a SAARBRUCKEN - COLN (RHEIN) Tour | a

Die abgebildeten Stempel beruhen namlich offenbar - auch wenn sie keine Kreisform
aufweisen - auf der Allgemeinen Dienst-Anweisung von 1884, die (bei Neuanfertigungen)
beidseitig neben dem Datum jeweils einen Stern vorsah, wobei gegebenenfalls der
rechte Stern durch einen kleinen lateinischen Unterscheidungsbuchstaben ersetzt
werden konnte.®” Ein solcher wurde in der Regel angebracht, wenn sich in einem

(gréReren) Postbureau mehrere "Schalter" bzw. Bearbeitungsplatze befanden.

Zu beachten ist, dass - zumindest in friihen Zeiten - die Hinzufiigung eines "a" oft

57 Bereits mit Verfligung No. 114 vom 22.5.1875 in Amts-Blatt No. 43 der Deutschen Reichs-Postverwaltung von 1875,
S. 187-189 nebst Anlage, S 200, sollten bei Neuanschaffungen die Rund- und Rechteckstempel mit Sternen links
und rechts der Datumszeile versehen werden, um dort gegebenenfalls Unterscheidungsmerkmale anzubringen.

Die Allgemeine Dienst-Anweisung, Abschnitt IV, Post und Telegraphie aus dem Jahr 1884 verlangte dann fiir
Postanstalten den Rundstempel mit ("der Regel nach") zwei Sternen (Probe 2 der dortigen Anlage 3), ggfs. auch mit
einem Unterscheidungsbuchstaben (vgl. htps://philaseiten.de/cgi-bin/index.pl?ST=3661 &CP=25&F=1).
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nur den "a-Stempel" vom "Stempel ohne Buchstaben" unterscheiden sollte. Die
Einflgung eines "a" (statt eines Sterns) konnte auch "vorausschauend" erfolgt sein.

Es muss also nicht zwangslaufig ein "b-Stempel" verwendet worden sein.

Im Gbrigen beruht der nunmehr zu lesende Zusatz "RHEIN" (in Klammern) auf einer

Dienstanweisung von 1882 (Abanderung der "Ortsbezeichnung").%®

In spaterer Zeit (d.h. etwa ab 1941) befinden sich in den Segmentfeldern des
Ovalstempels KOLN - SAARBRUCKEN mit Steg teilweise ebenfalls Buchstaben (a,

b, ¢), mit denen eine Unterscheidungsmoglichkeit gegeben war®®:

Zug 2515 - Kennbuchstabe "b"
KOLN - SAARBRUCKEN 06.7.42%

(mit riickseitiger Eingangsbestéatigung vom 7.7.42)

Eine bewusste Unterscheidung der Stempel wurde offenbar auch bei den
Streckenstempeln SAARBRUCKEN - METTLACH vorgenommen, da hier der untere

Zierstreifen mit einem als auch mit zwei Punkten vorkommt:

— . SE—

Zug 554 - 1 Punkt im Zierstreifen Zug 549 - 2 Punkte im Zierstreifen

Die Punktanzahl kénnte damit in Verbindung stehen, dass es wohl insgesamt nur

zwei (Bahnpost-) Stempelgerate fir diese Strecke gab.

58 Gemal Verfligung No. 135 vom 30.11.1882 im Amts-Blatt des Reichs-Postamts 1882, S. 395-396 in Verbindung mit
Anlage A (nach S. 400) war bei neuen Stempeln der Zusatz "am Rhein" durch "(Rhein)" zu ersetzen (S. 5). Somit
treten neben den alten (noch nicht abgenutzten) Stempeln "COELN A. RHEIN" gleichzeitig die (flir nicht mehr
brauchbare Stempel) als Ersatz neu hergestellten Stempel "COLN (RHEIN)" mit Stern und Buchstabe "a" auf.

59 Zumindest kurz nach dem Krieg kennzeichneten Buchstaben (auch) die Art der Bahnpostabteile: a =
Briefbahnpostwagen, b = Allesbahnpostwagen und ¢ = Paketbahnpostwagen. Ab November 1959 dnderten sich die
Buchstaben bzw. die Bedeutungen (vgl. ittps://www.drehscheibe-online.de/foren/read.php?031,9554747).

60 Laut BArGe Bahnpost e. V., S. 47 ist der Streckenstempel Koln - Saarbriicken, Type 7.3.4.1 ab 1941 bekannt.
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5.3.2 Die B-N-T Stellung und andere Unterscheidungsmerkmale

Im Hinblick auf nicht veranderbare Merkmale eines Stempelgerats unterscheidet die
BArGe Bahnpost e.V. lediglich bei den Buchstaben des Worts "ZUG" danach, ob sie mit
Serifen (Type 7.1.1.0 / Z in Antiqua) oder seriflos (Type 7.1.2.0 / Z in Grotesk) auftreten®':

Zug 161:

Z-Typ 7.1.1.0 Z-Typ 7.1.2.0

Weitere Unterschiede ergeben sich oftmals aufgrund der B-N-T-Stellung, d.h. der
Positionen der Streckenbuchstaben, die Uber den Verlangerungen der geraden Striche
in B, N und T aus "BAHNPOST" liegen.% Zudem sind die Positionen zum Z zu beachten:

Z-Positionen bei
ZUG 216
(alle Typ 7.1.1.0)

(=4

N von COLN "iiber" Z liegend B "halb" iiber Z stehend B nicht liber Z stehend

Ferner fallt der Abstand zwischen "COLN" und "(RHEIN)" teilweise unterschiedlich
aus. Einen Unterschied in den austauschbaren Teilen stellt z.B. der (nicht) vorhandene

Schragstrich zwischen Tages- und Monatsangabe dar (wie die Beispiele zeigen).

Insbesondere bei den Ovalstempeln mit Steg lassen sich Stempelgerate oftmals aber

auch anhand von Bruchstellen (vor allem in den Stegbegrenzungslinien) "identifizieren™:

Bruch in der oberen
Stegbegrenzungslinie
unterhalb von "... OST"

61 vgl. BArGe Bahnpost e.V., S. 74 bzw. Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 30
62 vgl. z.B. (ehemals) http://bahnpost-schmalspurbahn.npage.de/bahnpoststempel-und-pkb.html
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5.3.3 Weitere Griinde fir Unterschiede bei den Stempeln

Zwangslaufig ergaben sich Unterschiede, wenn ein in einem Bahnpostabteil benutztes
Stempelgerat (nach langerer Zeit) unbrauchbar und durch ein neues ersetzt wurde.
Diese Unterschiede konnten sehr gravierend sein, wenn z.B. in der Zwischenzeit neue
Formen oder Beschrifftungen verwendet wurden. So waren z.B. zeitweise die
Ovalstempel COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN und COLN - SAARBRUCKEN zeitlich

parallel in den Bahnpostabteilen von Zligen mit gleicher Zugnummer in Gebrauch:

ZUG 216  10.10.1906 ZUG 216  5.5.1908 ZUG 216 1.10.1909 ZUG 216  27.6.1913
COLN(RHEIN)-SAARBRUCKEN COLN-SAARBRUCKEN COLN(RHEIN)-SAARBRUCKEN COLN-SAARBRUCKEN

Statt Nachbestellungen erfolgte - z.B. aus Sparsamkeitsgrinden oder wegen
Zeitdrucks - oftmals auch ein Ruckgriff auf frihere bzw. zuvor in Gebrauch
gewesene Stempelgerate, da man flr diese lediglich einen neuen "Typenblock™ mit
der gewulnschten Zugnummer anfertigen lassen musste (sofern ein solcher
"Nummernblock" nicht sogar bereits vorlag). Folglich kann z.B. eine "neue"
Zugnummer in Kombination mit einem "alten" Stempel (z.B. ohne Steg) auftreten.
Keineswegs bedingen also neu auftretende Zugnummern auch neue bzw. aktuelle

Stempeltypen (z.B. mit Steg).

Auch ist im Hinblick auf Stempelunterschiede bei gleicher Zugnummer zu
bedenken, dass (spater vor allem in Fernzligen) oftmals (gegebenenfalls auch nur
zeitweise wahrend der Fahrt) zwei oder mehrere Beamte im Zugabteil fur die
Postabfertigung bendtigt wurden und diese dann wohl jeweils mit einem eigenen

Stempelgerat ausgestattet waren.

Zudem gab es in jedem Bahnpostabteil ein Ersatzstempelgerat, das sicherlich hin

und wieder zum Einsatz kam bzw. kommen musste.
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6. Kurs- bzw. Streckenangaben und mogliche Missverstandnisse

Bevor ab 1883 nach und nach stumpfovale Bahnpoststempel eingeflihrt wurden, waren
in der Regel dreizeilige "Kursstempel"® im Einsatz. Diese alteren Kursstempel wurden
fur beide Fahrtstrecken ("Hin- und Ruckfahrt") angefertigt. Die dabei einstellbaren

Tournummern gaben die Reihenfolge der an einem Tag fahrenden Bahnpostziige an.®

Anfangs- und Endpunkte der Kurse wurden insbesondere auch durch das zustandige
Bahnpostamt bestimmt. So wurde anlasslich der Neuerdffnung der Saartalstrecke
Trier <> Saarbriicken am 20.5.1860 das Bahnpostamt 12 in Trier eingerichtet®®, das fiir
die Bahnpost auf der Strecke Trier <> Bingerbriick zustandig war.®® Hinzu kam 1870

fur kurze Zeit die Strecke Saarbriicken <> Saargemiind®’.®®

Wahrend des Deutsch-Franzésischen Kriegs (19.7.1870 - 10.5.1871)% wurde das
Bahnpostamt 12 am 29.10.1870 nach Saarbricken verlegt. Dort verblieb eine

Zweigstelle, als das Bahnpostamt 12 sich ab dem 1.9.1871 dann in Metz befand.”

Unter dem Bahnpostamt 12 in Metz, das zudem fir weitere Strecken im Elsass und

in Lothringen zustéandig war, lag Mettlach nun auf dem Kurs Trier <> Saargem(ind.”

Nach Eroffnung der Eifelstrecke Trier <» Koéln am 1.10.1875 unterstand der

Abschnitt Trier <> KéIn dem Bahnpostamt 10 C6In.”

Die Zustandigkeit fur die Strecken Trier - Saarbricken und Saarbriicken -

Saargemiind ging laut Amtsblatt vom 15.5.1879 vom Bahnpostamt 12 Metz an das

63 Der Begriff "Kursstempel" wurde z.B. in der Generalverfiigung 74 der Kaiserlichen Deutschen Reichspost
vom 6. September 1884, die z.B. unter http.//www.briefmarkensammler-schwedt.de/40_13.html zu finden
ist, verwendet. Spéter (1931) wurde dann der Begriff ,,Streckenstempel® offiziell gebraucht, ab 1933 dann
~Bahnpoststempel” - vgl. https.//de.wikipedia.org/wiki/Bahnpost (Deutschland).

64 Es verkehrten in der Regel durchaus weitere Ziige ohne Bahnposten auf den einzelnen Strecken.

65 vgl. BArGe Bahnposte.V., S. 2

66 Entsprechend existierten die "Kursstempel" TRIER - BINGERBRUCK, BINGERBRUCK - TRIER, TRIER
- SAARBRUCKEN und SAARBRUCKEN - TRIER (bis 1870).

67 vgl. Verfugung No. 79 vom 9. Juni 1870 in Amtsblatt No. 39 der Norddeutschen Postverwaltung von 1870,
S. 187 (auszugsweise zu finden auch in BArGe Bahnpost e. V., S. 3)

68 An der "neuen Eisenbahn, welche der Anmeldestelle in Coln zugetheilt” wurde, lagen auBer Saarbriicken
die Postexpeditionen Hanweiler (Saargemiind) und Kleinblittersdorf, deren Ortsnamen auf dem "Formular C. 30"
den Zusatz "Bingerbriick - Trier" erhielten (vgl. nochmals Verfiigung No. 79 vom 9. Juni 1870).

69 vgl. hitps://de.wikipedia.org/wiki/Deutsch-Franz%C3%B6sischer Krieg

70 vgl. BArGe Bahnposte.V,, S. 5

71 Weitere Kursstrecken unter dem Bahnpostamt 12 in Metz finden sich in BArGe Bahnpost e.V,, Tabelle. S. 5-6.
Das Bahnpostamt 12 blieb dabei weiterhin auch fiir den Abschnitt Saarbriicken <> Bingerbriick zustindig.

72 vgl. Verfligung No. 202 vom 8.10.1875 in Amts-Blatt No. 76 der Deutschen Reichs-Postverwaltung von 1875, S. 372
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Postamt Saarbriicken.” Ab 1880 ist dann "SAARBRUCKEN" statt "SAARBRUCK"

(ohne "en") bei den Bahnpoststempeln zu lesen.

Ab 15.5.1881 wurde der Postdienstbetrieb auf der Strecke Trier «<» Saarbriicken dem
Bahnpostamt 10 Coln a. Rh. unterstellt™, so dass jetzt der Dreizeiler COELN A. RHEIN
< SAARBRUCKEN auftritt. Im gleichen Jahr wurde jedoch noch aufgrund diverser
Schwierigkeiten eine Zweigstelle in Saarbriicken eingerichtet, "deren Personal
ausschlief3lich Bahnposten zwischen Saarbriicken und Trier zu begleiten hatte" und die

erst 1893 aufgehoben wurde.”

Im Ubrigen war gemalf einer Dienstanweisung von 1882 der Ortsname "Cdln am
Rhein" bei Neuanfertigungen durch "Cdln (Rhein)" zu ersetzen™, wobei dann gemal
der bereits in Abschnitt 5.3.1. genannten Dienstanweisung von 1884 zudem als

"Platzhalter" auch "Sternchen" links und rechts der Datumszeile erwiinscht waren.

Die ab 1860 auf der "Saartalstrecke" auftretenden (dreizeiligen) Kursstempel lassen

sich insofern nachvollziehen.””

Ab 1890 wurde dann in den Zugen uber Mettlach der Ovalstempel (mit Angabe von
Zugnummern) verwendet. Diese wurden nur fir eine Streckenrichtung angefertigt.”
Anhand der (ungeraden oder geraden) Zugnummer war jedoch ersichtlich, ob der Zug

von A nach B oder von B nach A fuhr.

Ab 1921 wurde die Verwendung der Stempel "undurchsichtiger". So waren bereits vor
1921 gleichzeitig die stumpfovalen Stempel COELN (RHEIN) - SAARBRUCKEN und
COLN - SAARBRUCKEN sowie der ovale Stegstempel COLN - SAARBRUCKEN in
Gebrauch, da alte Stempel solange wie moglich weiterverwendet wurden und nur bei

Neuanfertigungen geanderte Ortsnamen oder Stempelformen bertcksichtigt wurden.

73 vgl. Amts-Blatt No. 32 vom 15.5.1879 der Deutschen Reichs-Post- und Telegraphenverwaltung von 1879,
S. 209 (1. Spalte, noch zu "Nachrichten" zu "Postanstalten"gehdrend)

74 gemiB Verfiigung No. 45 vom 30.4.1881 im Amtsblatt des Reichspostamtes No. 21 (vgl. DAHLSTROM, S. 97)

75 vgl. MEISSNER: Zur Geschichte des Kaiserlichen Bahnpostamts 10 in Céln (Rhein) und des Bahnpostwesens
im allgemeinen (1902), S. 19-20 (wonach die Zweigstelle 1893 wieder aufgehoben werden konnte)

76 Gemal Verfiigung No. 135 vom 30.11.1882 im Amts-Blatt des Reichs-Postamts 1882, S. 395-396 in Verbindung mit
Anlage A (nach S. 400) war bei neuen Stempeln der Zusatz "am Rhein" durch "(Rhein)" zu ersetzen (S. 5). Somit
treten neben den alten (noch nicht abgenutzten) Stempeln "COLN A. RHEIN" gleichzeitig die (fiir nicht mehr
brauchbare Stempel) als Ersatz neu hergestellten Stempel "COLN (RHEIN)" mit Stern und Buchstabe "a" auf.

77 Zu beachten ist hierbei, dass statt Neuanfertigungen oftmals noch vorhandene "alte" Stempel weiter benutzt
wurden.

78 Auf der Saarstrecke waren dies die Stempel COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN und TRIER - SAARBRUCKEN.
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Dies ist auch der Grund dafur, dass die drei genannten Stempel weiter existierten, als
ab Mitte 1921 der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN auf der Saartalstrecke verwendet
wurde, nachdem ab dem 15.2.1921 das Postamt Trier 2 fir diese Strecke zustandig
wurde.” Die "alten Kolner Stempel" wurden jetzt nur noch auf der Eifelstrecke
eingesetzt (neben Neuanfertigungen mit der Streckenbezeichnung KOLN - TRIER).
Zudem wurde der Stegstempel COLN - SAARBRUCKEN auch noch aptiert, indem ab
1926 das C von COLN durch ein K ersetzt wurde.®

Als dann spatestens April 1924 noch der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH
hinzukam, nachdem die Zustandigkeit flir diesen (im Saargebiet gelegenen)
Teilabschnitt an das Bahnhofspostamt Saarbrticken 2 Bf ging, blieb ahnlich auch der
Stempel TRIER - SAARBRUCKEN weiterhin im Einsatz, d.h. auf dem (Rest-) Abschnitt

Mettlach < Trier.

Nach Ende der Saargebietszeit trat das nachste "Problem" auf. Die alten Stempel TRIER
- SAARBRUCKEN konnten zwar jetzt wieder auf der Gesamtstrecke Trier <>
Saarbricken verwendet werden, jedoch lag die Zustandigkeit seit dem 18.2.1835 beim
Bahnhofspostamt Saarbriicken 2 Bhf.®" Ublicherweise stand aber bei den
Streckenangaben das zustandige (Bahnhofs-) Postamt an erster Stelle. Entsprechend
war bei den erforderlichen Zusatzstempeln, die dann gleichzeitig zum Einsatz kamen,
dann die Angabe SAARBRUCKEN - TRIER zu lesen. Zudem war fiir D-Ziige auf der
Strecke KoIn - Saarbriicken das Bahnpostamt 10 Koln-Deutz zustandig, so dass in
diesen Ziigen der Stempel KOLN - SAARBRUCKEN in Gebrauch war.

Mit Kriegsbeginn wurde der Bahnpostverkehr nach und von Saarbriicken eingestellt. Erst
ab August 1940 normalisierten sich die Verhaltnisse wieder etwas.® Der Stempel
SAARBRUCKEN - TRIER ist zwar im August 1940 noch zu beobachten, danach jedoch
nicht mehr. Zudem scheint der "verbliebene" Stempel TRIER - SAARBRUCKEN ab 1943
vermehrt durch den Stempel KOLN - SAARBRUCKEN, der ohnehin in den D-Zligen

verwendet wurde, verdrangt worden zu sein.

Insofern ist auf mogliche "Fehlinterpretationen" zu achten.

79 vgl. Bahnpost, Teil III, Abschnitt I1I.2 auf dieser Homepage

80 Die stumpfovalen Stempel COLN - SAARBRUCKEN bzw. COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN wurden
nach 1924 nicht mehr verwendet (vgl. Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 123, insbesondere Stempel C0405).

81 vgl. Bahnpost, Teil V, Abschnitt V.2 auf dieser Homepage

82 vgl. BArGe Bahnpost e.V., S. 59-60
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7. Wagenumlauf

Gemal den Richtlinien fiir die betriebliche Durchfiihrung der Beférderungsleistungen
der Deutschen Reichsbahn fiir die Deutsche Reichspost vom 1. Oktober 19388
kamen nach §1 fur die Postbeforderung in Zigen a) Bahnpostwagen (posteigene
Wagen), b) Eisenbahnwagen mit einem flr Postzwecke eingerichteten Abteil sowie
c) Eisenbahnwagen und -abteile ohne Posteinrichtung in Frage. Auf Verlangen der
Reichspost war mit jedem fir den regelmafigen Beférderungsdienst der Bahn
bestimmten Zuge ein von der Reichspost gestellter Postwagen unter Beachtung der

Zulassungsbestimmungen (gemaf §2 und §3) zu beférdern.

Im allgemeinen stimmten Postwagenlauf und Zuglauf Uberein. Grundsatzlich
mussten alle Bahnpostwagen laut §4 auf3en (in der Mitte oder an beiden Enden) mit
Richtungsschildern versehen sein, auf denen die Zugnummern mit den Anfangs-

und Endbahnhdéfen des ganzen Wagenumlaufs angegeben werden mussten:

Das abgebildete Umlaufschild zeigt, dass Bahnpostwagen auch umgekoppelt wurden

bzw. sich die Zugnummern auf der Strecke anderten.

Aufgrund dieser Handhabung erklart sich auch, warum bei Bahnpoststempeln oft von
zugehdrigen "Paaren" die Rede ist. Es sind also jene Nummern jener Zuge, die den

selben Bahnpostwagen auf der Hin- bzw. auf der Rickfahrt mit sich fuhrten.

Bei der Nummerierung von Ziigen galten (ibrigens in neuerer Zeit folgende Regeln®:%
- Die Zugnummer ist in Ost-West-Richtung bzw. Stid-Nord-Richtung gerade
- Bei Zugen, die in der Gegenrichtung verkehren, ist diese Nummer ungerade

- Die gerade Nummer ist in der Regel die niedrigere

83 vgl. z.B. http://epoche2. modellbahnfrokler.de/dv/e2d _3303.html

84 vgl. z.B. https://de.wikipedia.org/wiki/Zugnummer

85 Fiir die auf dieser Homepage bis etwa 1971 betrachteten Stempel (auf der Saarstrecke) galt noch die "umgekehrte
Regelung" (mit Ausnahme wohl der Anfang der 1890er Jahre in den Stempeln auftretenden Zugnummern).
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Im Zusammenhang mit dem Wagenumlauf sind noch folgende zwei Aspekte von

Bedeutung.

Zunachst waren Bahnpostwagen zum Teil auch Uber Nacht unterwegs. So startete
zum Beispiel nach der Eréffnung der Strecke Trier <> Saarbriicken <> Bingerbriick
(im Jahr 1860) der abendliche Bahnpostzug um 19:15 Uhr in Bingerbriick und endete
in St. Wendel. Am nachsten Morgen ging die Bahnpost dann ab 06:05 Uhr Uber
Saarbriicken (ab 08.25 Uhr) nach Trier (an 11:05 Uhr).%

Bezlglich der bei den Kursstempeln zu verwendenden Zugnummern ist - als zweiter
Aspekt - auf die Allgemeine Dienstanweisung von 1884 hinzuweisen. Hierin heif’t
es: "Andern sich Zugnummern im Laufe der Fahrt bleibt die urspriingliche

Zugnummer erhalten."®

Beide Aspekte konnten auch gleichzeitig eine Rolle spielen. Hier sind zum Beispiel
(wohl) jene Zuge zu nennen, die zum Ende des 19. Jahrhunderts bzw. Anfang des
20. Jahrhunderts abends von Kéln nach Junkerath fuhren und am nachsten Tag
unter einer anderen Zugnummer die Fahrt als Frihzug von Jinkerath nach

Saarbrlicken (ebenfalls mit Bahnpost) fortsetzten.®

Hier sind auch die Zige um 1914-1916 zu erwahnen, die (noch) mit einer
Zugnummer aus dem 200er Bereich (z.B. Zug 208) von Koéln nach Trier fuhren, um
anschlieend mit einer "entsprechenden" Zugnummer aus dem 500er Bereich (z.B.
Zug 508) weiter nach Saarbriucken zu verkehren. Auch hier wurde dann auf der

Saarstrecke die Zugnummer aus dem 200er Bereich weiterverwendet.

86 vgl. Bahnpost, Teil I, Abschnitt 1.1 (Tabelle mit Fahrplan) auf dieser Homepage unter Beachtung des dort
genannten Sonderdrucks von 1985, in dem der Sommerfahrplan von 1860 mit Abfahrtszeiten fiir die
Strecken Trier <> Saarbriicken, Saarbriicken <> St. Wendel und St. Wendel <> Bingerbriick genannt sind.

87 vgl. https://philaseiten.de/cgi-bin/index.pl?ST=3661 &CP=25&F=1 (unter b)

88 vgl. Bahnpost, Teil 11, Abschnitte 11.4.1, 11.4.2 und 11.4.3
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8. Stempelirrtimer / Gefalligkeitsstempel

Fir eine gewisse Verwirrung sorgen Stempelirrtiimer, auch wenn sie nicht allzu
haufig auftreten. Dies kann bei der zeitlichen Zuordung der Stempeltypen zu

(schwerwiegenden) Irrtimern fuhren.

Ein Beispiel ist die Vertauschung der Datumsziffern. So steht bei folgendem Beispiel
der "Einsatzblock" mit der Jahreszahl "02" auf dem Kopf. Zu lesen ist daher

scheinbar das Jahr "20", tatsachlich wurde der Stempel am 11.9.1902 abgeschlagen:

scheinbarer Stempel vom 11.9.20 Jahreszahl "02" kopfstehend

Selbstverstandlich wurden auch falsche Tour- oder Zugnummern eingesetzt bzw.

der Austausch der vorherigen Tour- oder Zugnummern vergessen.

Zu Missverstandnissen konnen auch Gefalligkeitsabstempelungen fihren.

So treten gegen Ende der Saargebietszeit die gleichen Zugnummern bei zwei

Stempelgeréaten auf (mit einem bzw. zwei Punkten in der unteren Zierleiste)®*:

SANNEBIET ==
EHW

Z.522 16.235 1Punkt Z.522 19.2.35 2 Punkte Z.582 16.2.35 1Punkt Z.582 19.2.35 2 Punkte

Insbesondere bei den Ovalstempeln mit Steg, bei denen samtliche Ziffern durch Drehen
um eine Achse verstellt werden konnten, waren Gefalligkeitsstempel ohne "grofRen

Aufwand" maoglich.

Solche Stempel sind vor allem dann problematisch, wenn Sammler hierzu

89 vgl. Bahnhpost, Teil IV, Abschnit IV.2.3 auf dieser Homepage
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vorgefertigte Briefe angefertigt hatten, so dass nicht klar ist, ob diese dann

tatsachlich auch "befordert" wurden.

Als Beispiel seien Belege vom 26.5.1930 gezeigt:

TRIER - SAARBRUCKEN  Z.454 26.5.30 TRIER - SAARBRUCKEN  Z.551 26.5.30

Hier wurden offenbar "Sammlerbelege" fir verschiedene (neue) Zugnummern mit
dem gleichen Stempelgerat® angefertigt.”! Zug 454 verkehrte dabei (wohl) von Trier
Uber Karthaus nach Igel®?, so dass ein solcher Stempel mit Zugnummer 454
tatsachlich in Betracht kommen konnte.*® Zug 551 fuhr von Saarbriicken nach Trier,

so dass diese Zugnummer relativ haufig zu finden ist.®

Sofern solche Sammlerbelege nur abgestempelt wurden, d.h. gar nicht beférdert
wurden, kdnnen die Empfangeradressen beliebig sein und moglicherweise sogar
erst im Nachhinein auf die Briefe angebracht worden sein. So ist tatsachlich
unwahrscheinlich, dass der abgebildete Brief nach Wiesbaden - auch wenn es sich

um einen Eilbrief handelt - (zunéchst) mit Zug 454 beférdert wurde.*

90 Die verschiedenen Stempelgerite mit Streckenangabe TRIER - SAARBRUCKEN sind anhand der Positionen
der Buchstaben, aber auch an (nicht) vorhandenen "Briichen" der Steglinien zu erkennen.

91 Grund fir die Anfertigung der abgebildeten Sammlerbelege konnte sein, dass mit dem ab 15.5.1930
giiltigen Sommerfahrplan 1930 einige Zugnummern neu auftraten (so zumindest Z. 551).

92 Zumindest gemél Sommerfahrplan 1939 fuhr Zug 454 von Trier HBF iiber Karthaus nach Igel (Strecke "235m").

93 Nicht vollig auszuschlieBen ist, dass es sich um ein Versehen handelte und eigentlich Zug 554 gemeint war, der
mit Bahnpost von Trier nach Saarbriicken fuhr. (Im Abschnitt Mettlach - Saarbriicken wurde von Sommer
1924 bis 28.2.1935 der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH Z. 554 verwendet.)

94 Tm Abschnitt Saarbriicken - Mettlach wurde mit Beginn des Sommerfahrplans 1930 (am 15.5.1930) bis
28.2.1935 der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH Z. 551 verwendet.

95 Der Brief wire - sofern wirklich gelaufen - dann mit Zug 454 nach Karthaus gelangt und dann einem Zug Richtung
Saarbriicken tibergeben worden. Dass er tiber Igel und weiter iber Luxemburg lief, ist kaum denkbar.



